Der Hyundai 130 im Detail_1: Konzept, Markt und Hintergrund
Kompakter Fiinftiirer in neuer Form

» Optischer und technischer Feinschliff fiir erfolgreiches Kompaktmodell
* Drei Ausstattungslinien, Motorenpalette breit geféchert
» Seit Herbst 2008 Fertigung in Tschechien

Der i30 ist das erste Hyundai-Modell mit komplett europdischem Stammbaum: Im September
2007 startete der Kompaktwagen in Deutschland als erste Baureihe der koreanischen Marke,
die speziell fiir die Bediirfnisse der Autofahrer in Europa entwickelt wurde. So entstand die
Linienfiihrung im Designzentrum des Unternehmens im hessischen Riisselsheim. Fahrwerk
und Motoren wurden unter Federfiihrung des europdischen Technikzentrums von Hyundai auf
die hiesigen Anforderungen abgestimmt. Einen weiteren Meilenstein, der die wachsende
Bedeutung des Automobilmarktes in Europa flir Hyundai unterstreicht, setzen der i30 und
sein Kombibruder i30cw seit Herbst 2008: Die Fertigung findet seitdem im tschechischen
Nosovice im ersten europdischen Fertigungswerk von Hyundai statt.

Nun erhalt der Bestseller von Hyundai ein Facelift. Seit Juni 2010 steht das modifizierte Mo-
dell im Handel. Eine neue Front- und Heckschiirze sowie seitliche Schwellerleisten sorgen fir
ein sportliches Erscheinungshild. Alle Motoren erfiillen die Euro 5-Abgasnorm und eine
Schaltpunktanzeige ist serienmafig verbaut.

Premierenstiick: 130 als erstes Hyundai Modell mit neuer Namensgebung

Seiner hohen Bedeutung fiir die Entwicklung von Hyundai in Europa wird der i30 auch durch
seine Namensgebung gerecht. Denn zugleich mit der Einflihrung der 4,28 Meter (vorher: 4,25
m) langen Baureihe fiihrte Hyundai eine neue Nomenklatur ein. Seitdem tragt jede neue Pkw-
Baureihe ein ,i” im Namen - der Buchstabe soll eine Briicke schlagen zur Strategie, mit der
Hyundai in den kommenden Jahren in Europa expandieren und seinen jahrlichen Absatz auf



rund 600.000 Fahrzeuge steigern will: Inspiration gilt dabei neben Intelligenz und Integritat
als wesentlicher Faktor im Selbstverstandnis der Marke, zu der ebenso ein umfangreiches
Qualitatsversprechen zahlt. Weiterer Bestandteil der neuen Namensgebung ist eine zweistel-
lige Zahl, die fiir das jeweilige Segment steht, in dem ein Hyundai-Modell angesiedelt ist. Im
Fall des neuen i30 steht diese Zahl fiir die Kompaktklasse, das sogenannte C-Segment.

Marktanalyse: Kompaktklasse ist in Europa absatzstérkstes Segment

Der 30 tritt in der europaweit grolsten Fahrzeugklasse an, die auch in Deutschland traditio-
nell die Mehrheit der Neuzulassungen stellt: Das C-Segment umfasst pro Jahr europaweit 4
bis 4,2 Millionen Neufahrzeuge, was einem Anteil am Gesamtmarkt von rund 20 Prozent ent-
spricht. In Deutschland betrdgt dieser Anteil sogar rund 25 Prozent. Die Bedeutung dieser
Fahrzeugklasse wird auch in Zukunft anhalten: Nach Analysen von Branchenkennern und den
Marktforschern bei Hyundai wird das Segment weiter zulegen, vor allem durch einen {ber-
durchschnittlichen Anstieg in Osteuropa. Die Absatzerwartungen fiir den i30 sind dement-
sprechend ehrgeizig: Er soll in ganz Europa zum meistverkauften Modell der koreanischen
Marke werden. In Deutschland entschieden sich bis heute bereits 70.000 Kunden fiir einen
130 - allein 2010 waren es iiber 30.000 Neuwagenkaufer.

Der Rolle als Bestseller bewusst, haben sich die Verantwortlichen fiir die Entwicklung des
130 im Vorfeld griindlich mit dem Angebot und den Anforderungen der Autokdufer im C-
Segment befasst. Als wichtige Faktoren bei der Auswahl eines Neuwagens der Kompakt-
klasse machten die Hyundai-Experten das Preis-/Wert-Verhaltnis, das fiir rund drei Viertel
der Kaufer entscheidend ist, sowie Design und mdglichst groRziigige Innenraummalie aus.
Beides ist flir etwa 60 Prozent der Kunden ausschlaggebend. In Nordeuropa kommen unter
den erstgenannten Kriterien noch ein giinstiger Verbrauch und niedrige Unterhaltskosten
hinzu, wahrend in den siideuropdischen Landern etwa die Halfte der Autofahrer besonderen
Wert auf die Gestaltung des Innenraums legen.



Wertzuwachs: Kompaktmodell setzt neue MaRstabe fiir die Marke

Im Lastenheft des i30 waren als Resultat der umfangreichen Marktforschungen dann auch
Charakteristika wie ein innovatives und typisch europdisches Design, eine hochwertige Ma-
terialauswahl im Innenraum und die bestmdgliche Verarbeitungsqualitdt aufgefiihrt. Dazu
kam eine fiir die Marke neue Vielfalt bei der Ausstattungs- und Motorenauswahl. Dass der
130 zum Meisterstiick geworden ist, unterstreicht er nun schon auf den ersten Blick: Das De-
sign ist kraftvoll-dynamisch, mit einem spannenden Wechsel von konkaven und konvexen
Flachen, der Innenraum geriet grolziigig in den Platzverhaltnissen und hochwertig in der An-
mutung, das Preis-/Wert-Verhaltnis ist ausgezeichnet. Dass die an der Entwicklung Beteilig-
ten ihr ganzes Know-how unter Beweis gestellt haben, demonstriert der Kompakte auch in
Fahrt: Komfort und Handling orientieren sich klar an den hdchsten Anspriichen in dieser Klas-
se, Verbrauchs- und CO,-Werte liegen auf giinstigem Niveau.

Realisiert haben den i30 zum allergréten Teil Menschen, die aus Europa kommen, wo der
130 seinen Hauptabsatzmarkt hat. Neben dem verantwortlichen Chefdesigner Thomas Biirkle
hat unter anderem der Spanier Raffael Agullo, Leiter des Produktmanagements bei Hyundai
Motor Europe, malRgeblich bei der Entstehung des i30 mitgewirkt.

Kaufergruppe: Gut informiert und begeistert von Technik

Unter europdischem Einfluss entwickelt, ist der i30 bestens fiir den Wettbewerb in der hart
umkampften Kompaktklasse geriistet. Er spricht all diejenigen an, die ihr Fahrzeug nach rati-
onalen wie emotionalen Kriterien sowie nach griindlichem Studium des automobilen Ange-
bots auswahlen. Nach den Ergebnissen der umfangreichen Marktforschungen zahlen zu die-
ser Zielgruppe Manner und Frauen zwischen 25 und 45 mit bis zu einem Kind, als Single le-
bend oder verheiratet, unabhéngig und flexibel, sozialbewusst sowie ausgewogen in Mei-
nungen und Ansichten. Ein Auto ist flir sie zugleich faszinierender Technologietrdger wie
praktischer Begleiter - ein Auto wie der neue i30.



Der Hyundai i30 im Detail_2: Design, Karosserie und Sicherheit
Dynamische Linienfiihrung und neue Wertigkeit

* i30 entstand im europdischen Designzentrum, Studie Arnejs war Vorbote
» Spannendes Wechselspiel von konvexen und konkaven Schwiingen
* Keine Kompromisse: 5 Sterne beim Euro NCAP Crashtest

.Man konnte sagen, europdisches Automobildesign entspricht dem Kérperbau eines Europé-
ers: Die Menschen hier sind hoch gewachsen und stehen auf langen Beinen.” Diese Ein-
schatzung gab Thomas Biirkle bei der Présentation der Studie Arnejs ab, die Ende 2006 einen
Ausblick auf den i30 gab. Warum es zu dieser Assoziation kam, fligte der europdische Chef-
designer von Hyundai damals hinzu: ,Der Arnejs hat einen relativ grolien Body, wie wir den
Fahrzeugkorper nennen, einen eher niedrigen Aufbau mit hoher Giirtellinie, weit aulen ste-
hende, hervorgehobene Rader. Das sind eindeutig europdische Proportionen.” Was auf der
Biihne des Pariser Autosalons fiir die Studie galt, hat fir den Serienableger ebenfalls Gel-
tung: Denn der generell als Fiinftirer angebotene i30 nimmt Proportionen und Linienfiihrung
des Arnejs weitgehend auf, setzt mit der gleichen Formensprache markante Merkmale. Biirk-
le: ,Das Preis-/Wert-Verhaltnis eines Autos, eine der Starken von Hyundai, hat auch mit
wertvoller Erscheinung zu tun. Sie soll positive Emotionen erzeugen, Freude bei der Nutzung
bereiten, Vertrauen in die Marke schaffen. Ein solches Design darf nichts Schreierisches ha-
ben, darf nicht billig sein, sondern muss Stil verkdrpern, viele attraktive Akzente setzen und
durch Elemente, die sich wiederholen, Bestandigkeit signalisieren.”

Charaktertyp: Ein Auto auch mit Ecken und Kanten

Was das in der Praxis bedeutet, verdeutlicht nun auch die Facelift-Ausgabe des i30: Den Er-
folgstyp, in der Ladnge um drei Zentimeter auf 4,28 Meter gewachsen, 1,78 Meter breit und
1,48 Meter hoch, kennzeichnen ein spannender Wechsel von konkaven und konvexen Fléchen
sowie Linien, die dies besonders betonen. Der i30 erhélt so aus jedem Blickwinkel ein kraft-



volles und dynamisches Erscheinungsbild. Besonders deutlich wird dies an der Seitenpartie:
Unterhalb der Fenster wdlbt sie sich zundchst nach aulRen, ehe sie sich an einer bei den weit
in die vorderen Kotfliigel hineingezogenen Scheinwerfern beginnenden Kante zunéchst nach
unten und dann nach innen waélbt. AnschlieRend wechselt die Seitenpartie erneut die Rich-
tung - bis zu einer schwungvoll nach hinten ansteigenden zweiten Linie. Von dort lauft die
Karosserie bis zum Seitenschweller sanft nach innen. Betont wird so die Seitenansicht, die
wie der muskuldse Oberkdrper eines austrainierten Sportlers wirkt. Im Zusammenspiel mit
den gegenldufigen Linien heben die deutlich sichtbaren Radlaufe auch den mit 2,65 Metern
Lénge Uppig bemessenen Radstand des 130 hervor. Was hinzu kommt: Die langgezogene
Dachlinie, die am Heck in einen Dachkantenspoiler mit integrierter dritter Bremsleuchte
miindet, streckt die Seitenansicht des 130 zusatzlich. Und beim Blick von der Seite wiederholt
sich der ansteigende Verlauf der unteren Seitenlinie in der Fensterunterkante, die hinter den
Tiren unterhalb eines dritten Fensters stark ansteigt und so fiir zusatzliche Dynamik sorgt.

Feinarbeit: Gescharfte Front im Familien-Look

Doch auch Anklange aus der Heimat von Hyundai zitiert das 130-Design. Thomas Biirkle:
.Egal, ob Essen, Kultur oder Meditation - Asien ist in Europa sehr popular. Im europdischen
Design miissen sich asiatische Elemente daher nicht verstecken.” Ein Beispiel liefert die Mo-
torhaube: An der Innenseite der Frontscheinwerfer, als Fortfiinrung der nach oben auseinan-
derlaufenden seitlichen Begrenzung der unteren Kiihlluftéffnung, starten zwei deutlich aus
der Haube aufsteigende Linien, die bis in die A-Sdule gezogen sind. ,Im Querschnitt betrach-
tet, wirken diese Erhéhungen an der Seite wie das Dach eines Tempels”, erldutert Biirkle. Ein
weiteres charakteristisches Merkmal der Frontpartie sind markante Frontscheinwerfer mit
Projektionstechnik und Klarglasabdeckung. Kennzeichnend fiir die Neuauflage ist die ge-
scharfte Front mit vergroRertem Lufteinlass im Familien-Look und pfeilférmig zulaufender
Chromblende, die das Hyundai-Logo umschlieRt. Die auffallig gestalteten Einfassungen fir
die Nebellampen greifen den sportlichen Stil des neuen Kompakt-SUVs ix35 auf.



Seitenschweller und die neu gestaltete Heckschiirze weisen ebenfalls auf das Faceliftmodell
hin. Im der Heckansicht findet das spannende Wechselspiel in den Formen und Flachen des
130 seine Fortsetzung. Unterhalb des groRflachigen Heckfensters setzt sich die obere Seiten-
linie fort, die auch in den beiden senkrecht positionierten Riickleuchteneinheiten herausgear-
beitet wurde. Im unteren Teil der Heckklappe findet sich eine zweite Kante, die exakt am
unteren Ende der Riickleuchten verlduft. Die den i30 (iber die gesamte Lange der Karosserie
kennzeichnenden Linien miinden am Heck in ein harmonisches Finale. Es findet sich auch
kein das Gesamtbild storender Griff: Zugang zum Gepdckraum findet, wer in eine Mulde un-
terhalb des Hyundai-Logos fasst und den Offner betatigt.

Neben dem eigenstandigen Stil hat das ausgewogene, moderne Design ganz praktische Vor-
ziige: Die relativ schmalen Dachsaulen erméglichen eine gute Rundumsicht, die AulRenmalie
sind vom Fahrersitz aus bestens einzuschatzen. Die grolRen Tiren und die bis tief in den hin-
teren StoRfanger heruntergezogene Heckklappe - im oberen Bereich so breit wie die Karosse-
rie - 6ffnen weit und machen auf diese Weise einen ungehinderten Zugang zu allen Platzen
im Innen- und zum Gepdckraum méglich.

Gleichschritt: Sicherheit keine Frage des Geldbeutels

Besondere Qualitaten beweist der i30 zudem unter seinem wohlgeformten Blech: Hochfeste
und dauerhaft gegen Korrosion geschiitzte Stahle, zum grélRten Teil verzinkt, wurden akkurat
verarbeitet und schaffen so die Voraussetzungen fiir eine ganz am Schutz der Insassen orien-
tierte Sicherheitsstruktur. Computerberechnete Knautschzonen leiten bei einem Unfall die
dabei auftretende kinetische Energie gezielt um die Fahrgastzelle herum. Bei zahlreichen
Crashversuchen unterstrich auch der in die Tiiren integrierte Seitenaufprallschutz seine vor-
beugende Wirkungsweise. Sowohl die auf die Insassen einwirkenden Krafte bei einem Fron-
talaufprall als auch die zur Reparatur der beschadigten Chassisteile notwendigen Arbeiten
reduzieren zwei sogenannte Crashboxen im vorderen Teil des Wagens: Zwei knapp 15 Zenti-
meter lange, eigens zur gezielten Deformation eingesetzte Verbindungen sitzen zwischen den
Langstragern des Vorderwagens und den Aufnahmepunkten fiir den FrontstoRfanger. Diese



werden bei einem Aufprall gestaucht und verhindern so je nach Geschwindigkeit, dass Ver-
formungen an den Langstragern auftreten.

Aber nicht allein durch die ausgetiiftelte Struktur der Karosserie bietet der i30 ein Hochst-
mal an Crashsicherheit: Ein umfangreiches Paket von aktiven und passiven Malnahmen
tragen zur weiteren Vorsorge bei - in allen Varianten des 130. Mit der Héchstwertung von 5
Sternen im Euro NCAP Crashtest gehért der i30 zu den sichersten Autos seiner Klasse — auch
dank tiberzeugender Ergebnisse beim Insassen- und Kinderschutz.

Vorsorgemalinahme: Sechs Airbags und aktive Kopfstiitzen

Serienmalig sind beim 130 immer sechs Airbags an Bord: Frontairbags flir Fahrer und Beifah-
rer mit sanftem Druckaufbau, um bei niedrigen Geschwindigkeiten einen zu heftigen Aufprall
mit dem Gesicht zu vermeiden, Seitenairbags, untergebracht in den Lehnen der Vordersitze,
und sogenannte Vorhangairbags. Diese befinden sich oberhalb der Fenster, reichen von der
A- bis zur C-Saule und entfalten sich im Crashfall innerhalb von Sekundenbruchteilen vor der
gesamten Flache der Seitenfenster. Damit Babys und Kleinkinder sicher auf dem Beifahrersitz
in einem Reboard-Kindersitz untergebracht werden konnen, ist der Airbag fiir diesen Platz
abschaltbar. Ein weiteres Detail, dass fiir den regelméaRigen Transport des Nachwuchses von
Bedeutung ist: Auf den dulleren Sitzpldtzen im Fond befinden sich Isofix-
Kindersitzbefestigungen. Dieser Typ von Kindersitz erzielte bei unabhdngigen Crashversuchen
die besten Ergebnisse und bietet bestmdglichen Schutz fiir Kinder.

Zum Sicherheitspaket im i30 zahlen dariiber hinaus aktive Kopfstiitzen fiir die vorne sitzenden
Insassen, die bei einem Heckaufprall automatisch den Abstand zum Kopf verkiirzen. Héhen-
verstellbare  Kopfstiitzen rundum sowie ebenfalls auf allen Platzen Dreipunkt-
Automatiksicherheitsgurte, die vorne iiber pyrotechnisches Gurtstraffer- und Gurtkraftbegren-
zer verfligen sowie hohenverstellbar sind, schiitzen ebenfalls. Ein Novum bietet der i30 in der
Mittelkonsole: Eine Kontrolllampe, die von einem akustischen Signal unterstiitzt wird, meldet



iber eine Sitzbelegungserkennung, wenn einer der bis zu finf Insassen seinen Gurt nicht
angelegt hat.

Helfer in der Not: ABS, ESP, Bremsassistent und Traktionskontrolle sind Serie

AulRerdem in allen i30-Modellen serienméRig sind ein elektronisch gesteuertes Antiblockier-
system (ABS) inklusive Bremsassistent und elektronischer Bremskraftverteilung (EBV). Gleich-
falls ab Werk zur Ausstattung zahlt ein elektronisches Stabilitdtsprogramm (ESP) einschliel3-
lich Traktionskontrolle. Was hinzukommt, sind stabile Bligeltiirgriffe, die es Helfern leicht
machen, nach einem Unfall das Fahrzeug zu 6ffnen. Elektrisch von innen verstell- und beheiz-
bare Aullenspiegel, auf der Fahrerseite aspharisch gewdlbt, um den toten Winkel zu eliminie-
ren (ab Comfort), sowie eine AuRentemperaturanzeige, dritte Bremsleuchte, Nebelscheinwer-
fer, Tlreinstiegsreflektoren und eine Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung und Coming
Home-Funktion (ab Comfort) komplettieren die Ausstattung. Den Schutz vor Langfingern ge-
wahrleistet dariiber hinaus eine elektronische Wegfahrsperre. Die Ausstattungslinie Style
verfligt zudem dber das Reifendruckkontrollsystem TPMS, das den Fahrer bei zu geringem
Luftdruck in den Pneus warnt.



Der Hyundai i30 im Detail_3: Innenraum, Ausstattung und Komfort
Harmonie aus Form und Funktion

* Hochwertiger Innenraum mit angenehmem Ambiente zum Wohlfiihlen
* Drei Ausstattungslinien erfiillen nahezu jeden Wunsch
» SerienméaRige Audioanlage mit CD-Player, USB- und iPod-Anschluss

Mit der gleichen Sorgfalt, mit der die europdischen Hyundai-Designer das dufRere Erschei-
nungsbild des i30 bis ins Detail stimmig gestaltet haben, gingen ihre fiir das Interieur ver-
antwortlichen Kollegen an die Arbeit. Das Ergebnis ist ein wertig gestalteter Innenraum, der
in den Bereichen Form und Funktion Bestmarken setzt und keinen Vergleich mit den fiihren-
den Automobilherstellern in Europa zu scheuen braucht. Das Raumangebot auf allen fiinf
Platzen ist groRzligig, die Sitze sind komfortabel-straff, mit erstklassigem Seitenhalt und ganz
auf die ergonomischen Erfordernisse der europdischen Zielgruppe ausgerichtet. Hochwertige,
griffsympathische und attraktiv gemixte Materialien, die mit héchster Fertigungsqualitat
passgenau verarbeitet wurden, schaffen ein feines und angenehmes Ambiente, in dem sich
Freunde hoher Funktionalitdt ebenso wie Design-Fans wohlfiihlen. In zwei dezenten Anthra-
zit-Ténen gehalten und auf Lenkrad und Armaturenbrett (ab Comfort) mit Aluminium-
Applikationen versehen, verstromt das i30-Interieur eine sachlich-technische Atmosphare.

Platzmeister: Innenraum zahlt in der Kompaktklasse zu den GroRten

Wer im Hyundai 130 Platz nimmt, wird jedoch nicht allein vom hochwertigen Ambiente ange-
nehm dberrascht sein. Denn an Bord finden bis zu fiinf Insassen ein Raumangebot vor, das in
vielerlei Hinsicht die Malte der wichtigsten Wettbewerber Ubertrifft. Insbesondere auf den
Riicksitzen, die auf der Sitzflache 1,38 Meter und in Hohe der Lehnen 1,43 Meter in der Brei-
te misst, bietet der i30 soviel Bewegungsfreiheit fiir Arme und Beine wie kaum ein Konkur-
rent. Hinzu kommen Vordersitze mit groRem Verstellbereich und Sitzhdhenverstellung, die es
im Zusammenspiel mit dem hohen- und langsverstellbaren Lenkrad (ab Comfort) kleinen wie



groRgewachsenen Insassen ermdglichen, stets eine entspannte Position zu finden. Die Sitz-
hohe von 53 Zentimetern werden nicht nur riickengeplagte Fahrgéste zu schétzen wissen -
sie ist zugleich Garant fiir eine gute Rundumsicht auf der Fahrerposition. Keinesfalls beschei-
den miissen sich Besitzer des i30 auch beim Gepdck: Das Ladeabteil fasst reguldr 340 Liter
und lasst sich durch die im Verhaltnis 60:40 getrennt umklappbare Riicksitzbank auf bis zu
1.250 Liter vergroliern. Dies ldsst sich im Handumdrehen erledigen, da die weit versenkbaren
Kopfstiitzen der getrennt umklappbaren Lehnen nicht entfernt werden miissen. Sie verbleiben
einfach an ihrem Platz.

Perspektive: Armaturenbrett bringt Bedienelemente ins Blickfeld

Dass formschone Einrichtung funktionell und bedienerfreundlich sein kann, demonstriert ein-
drucksvoll das Armaturenbrett des neuen i30. In einem schwungvollen Bogen spannt es sich
zwischen die beiden A-S&ulen, jedoch bewusst unterbrochen von einer leicht hervorgehobe-
nen, eleganten Mittelkonsole. Dort finden sich, gleich an oberster Stelle platziert, die se-
rienmalige Audioanlage mit CD-Player und MP3-Abspielfunktion sowie die Klimaanlage (ab
Comfort Klimaautomatik). Auf diese Weise ist sichergestellt, dass bei der Bedienung die
Aufmerksamkeit des Fahrers nicht iiber Gebiihr beansprucht wird und er den Blick nicht tief
hinunter und damit fiir lange Zeit von der Strale nehmen muss. Trotz umfangreicher Funkti-
onspalette geriet die Zahl von Knopfen und Griffen tbersichtlich: Wichtige Einstellungen
werden einfach per Knopfdruck vorgenommen, umstandliches Suchen in uniibersichtlichen
Menlebenen entféllt. Zwei grolRe Displays geben dariiber hinaus schnell Einblick in die aus-
gewahlten Audio- und Klimafunktionen. Der i30 verfligt auerdem (iber eine Lenkradbedie-
nung fiir ausgewahlte Funktionen der Audioanlage (ab Comfort) und die Geschwindigkeitsre-
gelanlage (Style).

Im 130 kann auch derjenige immer seine Lieblingsmusik horen, der seine bevorzugten Songs
auf einem MP3-Player, einem USB-Stick oder einem iPod abgespeichert hat. Denn zwischen
den beiden Vordersitzen finden sich insgesamt zwei Anschlussbuchsen fiir USB und AUX.
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Farbenwechsel: Instrumente und Displays in sanftem Blau

Auf einen Blick erfasst der Fahrer alle bedeutsamen Informationen: Geschwindigkeits- und
Drehzahlmesser sowie Tankanzeige und Kithlwassertemperatur sind in einem grofden Instru-
mentenblock zusammengefasst, der unmittelbar vor ihm positioniert ist. Dort findet sich ne-
ben einer Reihe von Kontrolllampen auch ein weiteres Display. Auf ihm werden nicht nur
Kilometerstand und Tageskilometerzahler angezeigt, sondern ebenso die Angaben des se-
rienmaRigen Bordcomputers und der Offnungszustand aller Tiiren. Bei Nachtfahrten und ein-
geschaltetem Licht erstrahlen Anzeigen und Displays in sanftem Blau - die dafiir eingesetzte
LED-Beleuchtung verhindert, dass die Augen des Fahrers ermiiden.

Gleichfalls leicht erreichbar sind die beiden Lenkstockhebel fiir die Bedienung von Licht und
Blinkern sowie fiir die Scheibenwischer von Front- und Heckscheibe. Der Fahrer findet die
Tasten fir die serienmalRigen elektrischen Fensterheber (Classic nur vorne) auf der Armlehne
der Fahrertiir vor. Nebenfunktionen wie die Regulierung von Leuchtweite und Instrumenten-
beleuchtung sind links im Armaturenbrett platziert, von wo aus in der Ausstattungslinie Style
auch die Enteisungsfunktion fiir den Frontscheibenwischer zu finden ist. Im unteren Teil der
Mittelkonsole liefert aullerdem eine 12-Volt-Steckdose Strom fiir Zusatzgerate wie Mobilte-
lefon oder MP3-Player.

Dass die Designer des 130-Innenraums dartiber hinaus an viele weitere praktische Details
gedacht haben, zeigt beispielsweise der Blick auf die zur Verfiigung stehenden Ablagemdg-
lichkeiten: Ein Fach in der Mittelkonsole, ein grolRes, abschlieRbares Handschuhfach - bei
Bedarf von der serienmaligen Klimaanlage gekiihlt -, Facher in den Tiiren sowie in der Mit-
telarmlehne vorne (ab Comfort), Taschen an den Riickseiten der Vordersitze (ab Comfort) und
Brillenfach im Dachhimmel (ab Comfort) nehmen zahlreiche Utensilien auf. Getrankehalter
stehen in den Tiiren sowie zwischen den Vordersitzen, ab Comfort auch in der Mittelarmleh-
ne hinten zur Verfiigung. Seinen hohen Nutzwert unterstreicht der i30 zudem mit Befesti-
gungstsen und einem Gepacknetz (ab Comfort) im beleuchteten und von einer Hutablage
abgedeckten Laderaum.

12



Wunschprogramm: Von Classic iber Comfort bis Style

Das Leben leicht macht der 130 seinen Insassen mit einer Fiille sinnvoller Ausstattungsele-
mente, die bedarfsgerecht in drei Linien zusammengefasst wurden und jeweils ihren eigenen
Charakter haben. Als funktional-giinstiges Einstiegsmodell fungiert dabei die Classic-Version:
Neben dem fiir alle Modelle gleichen, umfangreichen Seriensicherheitspaket bietet der Clas-
sic unter anderem Zentralverriegelung, manuell von innen verstellbare Auenspiegel, Nebel-
scheinwerfer, geténte Scheiben, Licht-aus-Automatik fiir die Scheinwerfer, Klimaanlage und
Audioanlage inklusive CD-Player und vier Lautsprecher. Weiterhin gehoren Bordcomputer mit
Anzeige von Durchschnittsverbrauch, Reichweite und Tageskilometerzahler sowie Offnungs-
zustand aller Tiren, Digitaluhr, hohenverstellbarer Fahrersitz und elektrische Fensterheber
vorne zur Serienausstattung. Neu beim Facelift-Modell ist fir alle Varianten mit Schaltge-
triebe eine Schaltpunktanzeige, die eine besonders sparsame Fahrweise unterstitzt.

lhrem Namen alle Ehre macht die Ausstattungslinie Comfort: Sie bietet zusatzlich eine Funk-
fernbedienung fiir die Zentralverriegelung mit Coming Home-Funktion, elektrisch verstell- und
beheizbare sowie in Wagenfarbe lackierte Aullenspiegel mit integrierten Blinkleuchten und
in Wagenfarbe lackierte Tiirgriffe. Zusatzlich sind noch Klimaautomatik, sechs Lautsprecher
inklusive zwei Hochtonern, Fahrersitz mit einstellbarer Lendenwirbelstiitze, zwei Kartenlese-
lampen vorne, beleuchtete Make-up-Spiegel in den Sonnenblenden, Mittelarmlehne hinten
mit Getrankehalter sowie Lenkradfernbedienung fiir das Radio an Bord.

Genau das richtige Modell fiir design-orientierte Autofahrer ist der i30 Style: Er bietet {iber
die Comfort-Linie hinaus das Reifendruck-Kontrollsystem TPMS, Licht- und Regensensor,
Rickfahrwarnsystem, Geschwindigkeitsregelanlage und Scheibenwischer-Enteiser. Das
Lenkrad und der Schaltknauf sind mit Leder iiberzogen und die Sitze — vorne mit Sitzheizung
— mit einem attraktiven Stoff-/Leder-Bezug. AuReres Erkennungsmerkmal der Style-Version
sind Reifen der Dimension 205/55 R 16, die auf Leichtmetallfelgen gezogen sind, und fiir die
Classic- und Comfort-Modelle als Option erhaltlich sind.
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Erfreulich kurz geriet die Liste der weiteren Extras beim i30: Neben Metallic- oder Mineral-
Effektlackierungen sowie einem elektrisch betdtigten Panorama-Hub-/Schiebedach aus ge-
tontem Sicherheitsglas (auBer Classic) beinhaltet sie je nach Motorisierung eine Vierstufen-
Automatik und fiir den Comfort eine Geschwindigkeitsregelanlage mit Limiter und ein Riick-
fahrwarnsystem. Fiir angenehmes Innenraumklima und freie Scheiben bei Extremtemperatu-
ren sorgt die Standheizung mit Funkfernbedienung. AuRerdem gibt es zwei attraktive Opti-
onspakete: Das fiir den Classic erhéltliche Trend-Paket umfasst elektrisch verstell- und be-
heizbare AulRenspiegel in Wagenfarbe, Funkfernbedienung fiir die Zentralverriegelung inklu-
sive Coming Home-Funktion, Hochtoner, Lenkrad-Léngsverstellung, Leseleuchten und Sitzhei-
zung vorn. Die Ausstattungslinie Comfort lasst sich mit dem Plus-Paket (automatisch abblen-
dender Innenspiegel, Geschwindgkeitsregelanlage mit Limiter, Licht- und Regensensor, Le-
derlenkrad und —schaltknauf, Scheibenwischer-Enteiser und Sitzheizung vorn) anreichern.

Tiefenwirkung: Ddmm-MaRnahmen beugen stérenden Gerduschen vor

Wahrend die Designer bei der Gestaltung des Innenraums mit viel Liebe zum Detail vorgin-
gen, bewiesen die Techniker und Ingenieure Bestandigkeit: Denn sie beseitigten alle fiir den
Fahrkomfort stérenden Einflisse und legten viel Wert auf Ddmm-MaRnahmen. So wurden
Dach, Motorhaube, Spritzwand und Unterboden sowie Bodengruppe und hintere Seitenpartie
mit groRflachigen Abdeckungen versehen, welche die beim Fahren auftretenden Gerdusche
von Motor und Reifen wirkungsvoll vom Innenraum fernhalten. Auch Vibrationen wurden er-
folgreich beseitigt: Vordere Langstréger, Bodengruppe, Tirholme sowie C-S&ulen bestehen
aus besonders gehartetem Stahl. Zusatzliche Verstrebungen im Dachbereich sowie am Uber-
gang von Bodengruppe und Tiirholmen wurden verbaut, um auch dort Vibrationen entgegen-
zuwirken. Ein Hilfsrahmen im Vorderwagen koppelt zudem Motor und vordere Radaufhan-
gung vom dbrigen Fahrzeug ab und verhindert so, dass Gerdusche und Vibrationen die Insas-
sen erreichen. Zur Einddmmung von Windgerduschen ist die Frontscheibe nahezu biindig zur
Karosserie eingesetzt, und die Scheibenwischer laufen durch ihre aerodynamische Formge-
bung nicht nur besonders wirksam, sondern reduzieren die Aufprallflache fiir den Wind.
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Der Hyundai 130 im Detail_4: Motoren, Antrieb und Fahrwerk 15
Technik fir mehr Fahrspald und Freude am Sparen

» /wei Benziner und zwei Diesel-Aggregate stehen zur Auswahl
» Schaltpunktanzeige und Start-Stopp-Automatik ISG senken Spritverbrauch
» Agiles Handling kennzeichnet europdische Abstimmung

Nicht nur optisch ist der i30 ein Trendsetter, auch unter der Karosserie liegt er ganz auf der
Hohe der Zeit. Neu entwickelte oder mageblich modifizierte Motoren, ein straff-komfortabel
abgestimmtes, souverdnes Fahrwerk, sportlich-agiles Handling - der Fronttriebler ist tech-
nisch durch und durch ein Europder. Denn maRgeblich beeinflusst haben die Ingenieure des
Technikzentrums von Hyundai Motor Europe in Riisselsheim Charakter und Abstimmung des
Kompaktmodells. Hier wurden im Rahmen umfangreicher Testfahrten Fahrwerk und Bremsen,
Lenkung und Antrieb exakt auf die Anforderungen der europdischen Klientel zugeschnitten,
dort entstand auf den Zeichenbrettern des Hyundai-Dieselkompetenzzentrums das 1,6-Liter-
Selbstziinderaggregat. Ganz nach dem Geschmack der hiesigen Autofahrer ist zudem das
breit gefacherte Motorenangebot: Mit zwei Benziner- und zwei Dieseltriebwerken bietet der
130 ein breites Spektrum an Antriebsalternativen.

Auswahlprogramm: Ottomotoren mit 1,4 und 1,6 Liter Hubraum erfiillen Abgasnorm Euro 5

Einstiegstriebwerk ist ein Vierzylinder-Benzinmotor mit 1,4 Litern Hubraum und einer Leistung
von 80 kW (109 PS). Das wie sein grolierer Bruder mit 1,6 Litern Hubraum nach Euro 5 einge-
stufte Aggregat ist aus Leichtmetall gefertigt und verfiigt iiber vier Ventile pro Zylinder. Ge-
koppelt ist es an ein Flinfgang-Schaltgetriebe. Es verfiigt iber die kontinuierliche variable
Ventilsteuerung CVVT (Continous Variable Valve Timing). Der Motor verbindet auf {iberzeu-
gende Weise Leistungsbereitschaft mit effizienter Kraftstoffnutzung. Das unterstreichen
Fahr- und Verbrauchswerte: Der i30 1.4 beschleunigt in 12,6 Sekunden aus dem Stand auf
Tempo 100 und erreicht auf der Autobahn eine Maximalgeschwindigkeit von 187 km/h.



Weitaus bescheidener fallt der notwendige Energieeinsatz aus: Im Gesamtverbrauch konsu-
miert der Motor lediglich 6,1 Liter Super. Auch die Emissionswerte fallen niedrig aus: 142
Gramm Kohlendioxid entweichen pro zuriickgelegtem Kilometer aus dem Auspuffstrang.

Gering ist der COz-Ausstoll auch beim i30 1.6: Das 1.591-ccm-Aggregat mit 93 kW (126 PS)
Leistung emittiert 152 Gramm Kohlendioxid pro Kilometer. Der gleichfalls zur Gamma-Familie
zahlende Motor (ibernimmt die sparsamen Trinksitten von seinem kleinen Verwandten: Der
Gesamtverbrauch betrdgt durchschnittlich 6,5 Liter. Die Fahrleistungen nehmen deutlich zu:
Den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h absolviert der i30 1.6 in 11,1 Sekunden, die Hochst-
geschwindigkeit betragt 192 km/h. Alternativ zum serienmaligen Sechsgang-Schaltgetriebe
bietet Hyundai eine Vierstufen-Automatik an - dann erreicht der i30 die 100-km/h-Marke
nach 12,1 Sekunden und ist auf der Autobahn mit bis zu 183 km/h unterwegs. Der Gesamt-
verbrauch belduft sich auf 6,9 Liter Super. Dank CVVT verfiigt der 1,6-Liter iber angenehmes
Drehmoment von 154 Newtonmeter, das bei 4.200 min™ anliegt. Gemeinsam haben 1,4- und
1,6-Liter-Ottomotor den langlebigen Antrieb der beiden oben liegenden Nockenwellen iber
eine wartungsfreie Steuerkette.

Spritsparen leicht gemacht: Schaltpunktanzeige und Start-Stopp-Automatik ISG

Neu beim Faceliftmodell ist die serienméafige Schaltpunktanzeige, die eine besonders spar-
same Fahrweise unterstiitzt. Seit Juli 2009 bietet Hyundai auRerdem die Start-Stopp-
Automatik ISG (Idle Stop & Go) an. ISG ist ein wichtiger Baustein in der ,Blue Drive” genann-
ten Umweltstrategie von Hyundai und ist beim i30 fir den 1,4- und den 1,6-Liter-Benziner
sowie die beiden 1.6 CRDi-Modelle erhaltlich. Es spielt seine Starken vor allem im Stadtver-
kehr aus: Sobald das Fahrzeug stoppt, schaltet ISG den Motor aus. Tritt der Fahrer im Still-
stand dann wieder das Kupplungspedal, springt der Motor sofort wieder an. Dieser Vorgang
geschieht ohne Verzdgerung. Das System spart bis zu 0,9 Liter Kraftstoff ein und reduziert
den COz-Ausstofs um bis zu 13 g/km. Mit Werten von 135 g/km fiir den 1,4-Liter- sowie 139
g/km fir den 1,6-Liter-Benziner gehort der i30 blue zu den sparsamsten Modellen seiner

16



Klasse. Die Modelle mit Start-Stopp-Automatik bekommen den Namenszusatz blue und las-
sen sich mit allen Ausstattungslinien kombinieren.

Sparmeister: 1.6 CRDi l&sst Konkurrenz hinter sich

Fir Diesel-Freunde stehen beim 130 zwei moderne Aggregate zur Auswahl. Vor allem der im
europdischen Technik-Zentrum von Hyundai in Riisselsheim entwickelte 1.6 CRDi-Motor mit
66 kW (90 PS) oder 85 kW (116 PS) Leistung erfiillt die Anforderungen europdischer
Autofahrer nach hoher Leistungsausbeute und effizienter Kraftstoffnutzung. Der
Sechzehnventiler verfligt iber moderne Technologie wie etwa die variable Turbolader-
Schaufelgeometrie VGT und wurde speziell fir den Einsatz eines Dieselpartikelfilters
konzipiert. Auch dieser Motor ist in beiden Leistungsstufen mit der Start-Stopp-Automatik
ISG kombinierbar. Verbrauchs- und Emissionswerte fallen generell besonders niedrig aus:
Beide Leistungsvarianten begniigen sich im Gesamtverbrauch zwischen 4,3 (blue 1.6 CRDi
mit 66 kW) und 4,5 (1.6 CRDi mit 85 kW) Liter Diesel, was einem CO,-AusstoR von 113 bis
119 g/km entspricht. Gekoppelt sind beide Versionen an ein manuelles Sechsgang-Getriebe.

Durchzug pur: maximal 255 Newtonmeter Drehmoment bei kleinem Diesel

Trotz ausgewiesener Sparqualitaten geht es an Bord des 130 mit 1.6-CRDi-Motor flott voran:
Bis zu 188 km/h (66 kW: 172 km/h) schnell ist der Selbstziinder unterwegs und beweist mit
dem Sprint von null auf Tempo 100 innerhalb von 11,6 Sekunden (66 kW: 14,9 Sekunden),
dass er zu den elastischsten Aggregaten seiner Zunft gehort. Das maximale Drehmoment,
das in der 85 kW-Version zwischen 1.900 und 2.750 min™ zur Verfiigung steht, betragt 255
Newtonmeter und in der 66 kW-Variante 235 Newtonmeter. Der Nockenwellenantrieb erfolgt
iber eine wartungsarme Steuerkette. Die starkere Variante ist auf Wunsch mit einer
Vierstufen-Automatik  erhaltlich. Dann lauten die Leistungswerte 180 km/h
Hochstgeschwindigkeit sowie 12,8 Sekunden fiir die Beschleunigung von null auf 100 km/h,
der Gesamtverbrauch belduft sich auf 5,7 Liter Diesel, der CO,-Ausstol betragt 150 g/km.
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Aufbauprogramm: Fahrdynamik auf neuem Niveau

lhre Leistungsfahigkeit und Ausdauer haben in unzahligen Tests nicht nur die Triebwerke
unter Beweis gestellt. Ebenso sorgfaltig gingen die Fahrwerksspezialisten zu Werke. Denn
der 130 sollte nicht nur auf der Motorenseite in die Spitzengruppe der Wettbewerber im C-
Segment stolRen, sondern auch in den Bereichen Fahrkomfort, Handling und Fahrstabilitat.
Deshalb kamen friihzeitig die Experten des europdischen Technikzentrums zum Einsatz. lhrer
Abstimmungsarbeit ist zu verdanken, dass der i30 auch fahrdynamisch iiberzeugt.

Basierend auf einem vielfach bewdhrten Konzept mit Einzelradaufhangung rundum, vorne an
McPherson-Federbeinen, hinten an Multilenkern, entstand ein Fahrwerkstyp, der sowohl
sportlich-dynamische Fahrer als auch komfortorientierte Lenker mehr als zufrieden stellen
wird. Denn der 130 - je nach Ausstattung zwischen 1.268 und 1.470 Kilogramm wiegend -
bewegt sich leichtfiiig und reaktionsschnell in engen Kurven, souveran und stabil bei hohen
Geschwindigkeiten. Einem Héchstmal® an Abroll- und Federungskomfort galt ebenso das
Interesse der Ingenieure wie der Lenkung, die elektrisch unterstiitzt wird. Sie setzt die
Steuerbefehle des Fahrers in jedem Tempobereich prézise und ziigig um, ist dabei
leichtgdngig und lasst den Piloten niemals im Unklaren tber den aktuellen Fahrzustand.

Hohe Leistungsreserven und zahlreiche elektronische Systeme unterstiitzen die Spurtreue
des i30. Dazu zahlen insbesondere das elektronische Stabilitdtsprogramm ESP, das zuséatzlich
eine Traktionskontrolle beinhaltet. So wird nicht nur mit gezieltem Bremseingriff einem
Ausbrechen des Fahrzeugs in instabilen Situation wirksam entgegen gewirkt, sondern auch
beim Beschleunigen etwa auf feuchtem Untergrund ein Durchdrehen der Rader verhindert.
Hinzu kommt ein ABS-Bremssystem mit Bremsassistent, der selbsttatig erkennt, wenn
allerhdchster Bremsdruck erforderlich ist - etwa dann, wenn ein Auffahrunfall verhindert
werden soll. Automatisch und in Bruchteilen von Sekunden entfaltet der elektronische Helfer
die volle Leistung der grolziigig dimensionierten Bremsanlage mit Scheibenbremsen rundum,
vorne innenbeliiftet. Der Bremsweg wird so auf den minimal moglichen Wert verkiirzt.
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Extrabeigabe: Style steht auf Leichtmetallfelgen

Ausgestattet ist der i30 in den Ausstattungslinien Classic und Comfort mit Bereifung der
Dimension 185/65 R 15 auf Stahlfelgen und attraktiven Blenden in 15-Zoll-Format, wahrend
der Style mit Reifen der GroRe 205/55 R 16 auf formschénen 16-Zoll-Leichtmetallfelgen
glanzt. Diese Radkombination ist auf Wunsch auch fiir die beiden anderen Versionen
erhaltlich.
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Der Hyundai i30 im Detail_5: Garantie, Service und Wartung
Fiinf Jahre Garantie und Wartungskosteniibernahme geben Sicherheit

« Umfangreiches Garantiepaket schiitzt vor unliebsamen Uberraschungen
» Sorgenfreie Mobilitét fiir bis zu 15 Jahre
» Verlangerte Wartungsintervalle schonen Geldbeutel

Die griindlichen Entwicklungsarbeiten und die Fertigung des 130 in einer der modernsten Pro-
duktionsanlagen, dem Hyundai Werk im tschechischen Nosovice, sorgen fiir echte Langlau-
ferqualitaten beim i30. Kein Wunder, dass Hyundai die Garantieleistungen deutlich erweitert
hat. Fiinf Jahre ohne jede Kilometerbegrenzung gewahrt Hyundai auf das komplette Fahrzeug
inklusive der Lackierung. Einzige Ausnahme: Fiir Taxi- und Mietwagen betrdgt der Zeitraum
der Neuwagengarantie drei Jahre und ist auf eine Laufleistung von 100.000 Kilometer be-
grenzt. Da zu sorgenfreiem Autofahren auch niedrige Wartungskosten gehdren, garantieren
alle teilnehmenden Hyundai-Handler fiinf kostenlose Wartungen in den ersten fiinf Jahren.

Pannenhelfer: Mobilitdtsgarantie springt europaweit ein

Ist mit dieser Zusage bereits uber viele Jahre unbeschwerte Mobilitat und volle Kostenkon-
trolle garantiert, schiitzt zudem ein Biindel von Mobilitatszusagen vor unliebsamen Uberra-
schungen: Ebenfalls sechzig Monate lang schiitzt rund um die Uhr europaweit der Hyundai
Euro-Service. Er hilft im Pannenfall mit der Ubernahme von Abschlepp- oder Ubernachtungs-
kosten und regelt die Ersatzteilversorgung vor Ort oder sorgt fiir die Weiter- oder Riickreise,
falls eine Instandsetzung langere Zeit beansprucht. Die Mobilitdtsgarantie verldangert sich
nach jeder Wartung bei einem Hyundai-Vertragspartner jeweils um ein Jahr bis zu einem
Fahrzeugalter von 15 Jahren und einer Laufleistung von 200.000 Kilometern. In die Werkstatt
ruft Hyundai die Benziner-Varianten alle 20.000 Kilometer oder einmal pro Jahr. Noch selte-
ner sehen die Eigner eines i30 1.6 CRDi ihren Hyundai-Handler: Denn die Wartungsintervalle
betragen hier lediglich alle 30.000 Kilometer oder einmal pro Jahr.



